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0 Inledning

En vigs utformning kan krédva installationen av vig- och hogkapacitetsracken pé vissa stéllen;
traditionellt har dessa system bara utformats for att hindra fordon utan att ha de mest sarbara
trafikanterna, som t.ex. motorcyklister, 1 atanke.

I syfte att forbéttra sdkerheten for motorcyklister vid kollisioner med ovanndmnda system,
kan det vara nddviandigt, att i vissa sektioner av det samma, 1 savil placeringen av system for
att skydda motorcyklister vid vdg- och hogkapacitetsricken, som i anvdndandet av speciellt
utformade vég- och hogkapacitetsracken, att de forutsétts begrinsa konsekvenserna av en
kollision mellan en motorcyklists kropp och ett vigriacke, savil som nir denne dker genom
det.

Man skiljer mellan tvé typer av skyddssystem for motorcyklister (SPM) hos vidg- och
hogkapacitetsracken: punktvisa system och ldngsgdende system. Vig- och
hogkapacitetsricken som har utformats speciellt for att gora kollisioner mellan dem och
motorcyklister mindre allvarliga réknas till gruppen av ldngsgéende system.

Malet med Norma UNE 135900 ér att definiera de metoder som mdjliggor utvirderingar av
funktionen hos skyddssystem for motorcyklister (SPM), savil punktvisa som lingsgaende,
dvs. funktionen vid motorcyklisters kollision med vilket vag- eller hogkapacitetsracke som
helst.

Fenomenet som utvdrderas ér att en motorcyklist aker pa en vdg och av vilken anledning som
helst, forlorar den upprétta hallningen, faller mot marken och glider ner, med kontakt med
marken, tills han/hon slér i ett vig- eller hogkapacitetsracke som finns vid védgens kant eller
mitt, tagande 1 beaktande att motorcykeln och kroppen foljer olika banor under fallet.

Norma UNE 135900 bestar av tva delar:

- Del 1: Terminologi och procedurer kring forsoket
- Del 2: Funktionsklasser och kriterier for godtagbarhet

1 Ml och filt for tillimpning

Denna norm, Norma UNE 135900-1, definierar de termer som anvénds kring system som
avser forbéttra motorcyklisters sdkerhet 1 forhallande till vig- och hogkapacitetsracken, som
anvinds 1 denna norm och, del tva av normen, Norma UNE 135900-2, och beskriver de
generella procedurerna for att 1 verklig skala genomfora tester for att utvardera funktionen hos
dessa system.
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2 Normer for referens

UNE 103501 - Geotecnia. Ensayo de compactacion. Proctor modificado. (Geoteknik.
Kompakteringstest. Modifierad proctor)

UNE-EN 933-2 - Ensayo para determinar las propiedades geométricas de los aridos. Parte
2: Determinacion de la granulometria de las particulas. Tamices de ensayo, tamaiio nominal
de las aberturas. (Test for att avgora de geometriska egenskaperna hos spannmal. Del 2:
Avgora kornstrukturen hos partiklar. Ingdende forsok, nominell storlek pd 6ppningar)

UNE-EN 1621-1 — Ropa de proteccion frente a impactos mecdnicos para motorciclistas.
Parte 1: Requisitos y métodos de ensayo para protectores frente a impactos.
(Kollisionsskyddsklader for motorcyklister. Del 1: Krav och metoder for forsok av skyddet
vid kollisioner)

ISO 6487 — Vehiculos de carretera. Técnicas de medida en los ensayos de impacto.
Instrumentacion. (Vigfordon. Mittekniker vid kollisionstester. Instrumentering)

3 Termer och definitioner

3.1 Vigricke: System for att hindra avdkande fordon placerat langs kanten eller mitten av en
vég, vars funktion dr att stoppa upp och éndra riktning pa fordon utom kontroll som har
lamnat sin korbana.

3.2 Hogkapacitetsricke: Sikerhetsbarriir speciellt utformat for kanterna till passager,
brofundament och liknande konstruktioner

3.3 System for skydd av motorcyklister pa sikerhetsricken (SPM)': Alla typer av
anordningar p4 eller 1 samband med ett sdkerhetsricke som &r avsedda att minska de
kroppsliga foljderna for en motorcyklist som sévil kolliderar med ett ricke som hamnar under
det.

3.4 Punktvisa system for skydd av motorcyklister vid vig- och hogkapacitetsricken
(PS): Vilket SPM som helst som &r punktvis placerat pd sjédlva riacket, forankringarna eller 1
samband med ricket, med syftet att minska skadorna vid en direkt kollision mellan
motorcyklisten och det berdrda elementet.

3.5 Lingsgiende system for skydd av motorcyklister vid vig- och hogkapacitetsricken
(LS): Vilket som helst SPM som é&r placerat langs med ett rdicke som verkar genom att hindra
eller dndra riktning pd motorcyklistens kropp under kollisionen for att undvika sivil en direkt
stot mot sjdlva racket, forankringarna eller 1 samband med réacket, som ett genomglidande
genom ricket och en stdt i den ojamnhet eller det hinder som ricket ar avsett att skydda ifran.
Alla lingsgaende system fungerar samtidigt som punktvisa system.

' Vid flera tillfillen i den svenska dversittningen av UNE 135900-1 och UNE 135900-2 benimns SPM bara som
”skyddssystem”.(6versittarens anmérkning)
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3.6 Gravhet: Niva for kroppslig skaderisk hos en motorcyklist i samband med en kollision
med ett SPM.

3.7 Testdocka: En docka som ar konstruerad, instrumenterad och utrustad for att representera
motorcyklistens kropp och som anvénds for att genomfora kollisionerna vid kollisionstesterna
1 verklig skala.

3.8 Biomekaniska mitdata: Data som kommer frdn mitningarna i en testdocka och som
anvénds for att mita kollisionens gravhet.

3.9 Arbetsbredd (w): Avstandet mellan det med skyddssystem (SPM) forsedda vig- eller
hogkapacitetsrackets framsida nérmst trafiken fore kollisionen och den bortersta punkten vid
sidan som under kollisionen nirmar sig testdockan eller vilken viktig del som helst av racket

3.10 Teoretisk bana for nirmande: En rak och végrit linje som definierar dockans 6nskade
narmande mot vagricket eller hogkapacitetsricket med SPM.

3.11 Teoretisk islagspunkt (I): Den punkt dir dockans teoretiska bana for ndrmandet skér
den ytan pé skyddssystemet som vetter mot trafiken.

3.12 Faktisk islagspunkt (I’): Punkt pa skyddssystemets yta dér den forsta kontakten sker
ifall utskjutandet av dockan ldngs marken pd den lingsgaende axeln sammanfaller med den
teoretiska banan for ndrmande.

3.13 Verklig islagspunkt (I’”) Punkt pd skyddssystemet dér den forsta kontakten under
forsoket verkligen sker.

3.14 Islagsvinkel: Vinkel som bildas vid kollisionsdgonblicket av dockans ldngsgiende axel
och rickets langsgaende linje

3.15 Niarmandevinkel: Vinkel som definieras mellan banan for ndrmande och riackets
langsgéende linje.

3.16 Positionsvinkel: Vinkel som definieras mellan testdockans lingsgaende axel och banan
for ndrmande.

4 Biomekaniska miatdata for utvarderingen av gravheten i en
kollision mellan en motorcyklist och ett SPM

For utvdrderingen av gravheten och definitionen av godtagbarhetskriterierna anvdander man
foljande biomekaniska matdata for vilka kriteriet som beskrivs 1 figur 1 tilldgnas.
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4.1 Mitdata representativt for risken for skallskador: Skallskadekriterium? (HIC3)

Skallskadekriteriet ar ett kriterium baserat péa accelerationer som definieras sd hér:
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a: acceleration fran huvudets tyngds centrum, uttryckt i gravitationsenheter ( 1 g = 9,81 m/s?)

2 2 2
a=,la, +a, +a;

ax: acceleration pd X-axeln
a,: acceleration pa Y-axeln
a,: acceleration pa Z-axeln

HICs4-vardena for berdkningsintervall (t, — t;) hogre dn 36 ms bortses fran for berdkningen av
maximala varden, dvs. (t; —t;) <36 ms.

4.2 Mitdata representativt for nackskador

- Avhuggande kraft bakat och framét (Fy)

- Avhuggande kraft at sidorna (Fy)

- Dragande/hoptryckande kraft (F,)

- Vridmoment med bdjning at sidorna berdknat runt nackbenet (Mcoy)
- Vridmoment med bdjning/utvidgning beréknat runt nackbenet (Mcoy)
- Vridmoment 1 forhéllande till balen (M,)

Vridmomenten runt nackbenet Mcox och Mco, berdknas utifrdn vidmomenten (M, My),
uttryckta i N-m, och krafterna (Fy, Fy), uttryckta i N, enligt uttrycken:

Mcoy,= M+ Fy;-D
Mcoy, =M, -F,-D

dér
M, Vridmoment med bdjning &t sidorna
M, Vridmoment med bdjning/utvidgning

D Distans hos forflyttningarna i nackbenet av de uppmétta vridmomenten. Antar virdet som
specificeras i kapitel 5.3.1.

2 HIC - Head Injury Criteria
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Fig. 1 — Direccion y sentido de las aceleraciones, fuerzas v momentos en el maniqui

Fig 1 — Riktningen och inneborden i accelerationerna, krafterna och vridmomenten hos
testdockan

S Testets procedurer

Krocktestet 1 verklig skala bestar 1 utskjutandet av en testdocka i en forutbestimd hastighet
mot ett rakt avsnitt av ett vag- eller hogkapacitetsricke med skyddssystem for motorcyklister,
1 ett for detta &ndamdlsenligt omrade. Vid tillféllet for krocken maste testdockan ha glidit ner
med storsta delen av kroppen pa golvet vilande pa ett stabilt sitt.

5.1 Testets placering

Testet ska dga rum i plant omrade utan nagon ojimnhet som &verstiger 2,5 %, utan polar, is
eller sno vid tillféllet for testet, for att sdkerstélla att testdockans fard mot ricket sker pé ett
stabilt sétt. Platsen ska utgdras av en zon for testdockans glidande och en annan for
installationen for ett ricke med skyddssystem for motorcyklister.

Zonen for testdockans glidande méste vara tillrdckligt jdmn och motstandskraftigt for testets
syfte och inte innehélla ndgot hinder som skulle kunna 4dndra dockans fria glidande pa
markytan eller skulle kunna péverka kollisionens hastighet.

Marken pa platsen for installationen av skyddsriacket och skyddssystemet for motorcyklister
ska besté av ett artificiellt grus ZA20 med partikelstorlekar som stimmer 6verens med tabell
1.

Kompakteringsgraden ska vara sddan att densiteten inte understiger 95 % av den hogsta
densiteten som uppnés genom det modifierade proctortestet (se normen UNE 103501).

Man kan anvinda andra typer av markbeldggning sé linge den ansdkande om att utfora testet
motiverar det nddvindiga i att tilldmpa en annan terrdng 4n den tidigare.
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Tabla 1l
Huso granulométrico de la zahorra artificial de la zona de instalacion

ABERTUEA DE LOS TAMICES NORMA UNE-EN 933-2 (mm)
25 20 8 4 2 0.5 0.25 0,063

Cernido acumulado
(%0 en masa)

100 T5-100 | 4373 31-54 20-40 9-24 5-18 0-9

Tabell 1: Partikelstorleksfordelning av det artificiella gruset pa platsen for
installationen®

Man ska i gorligaste man vidta atgirder for att minimera forekomsten av damm fran marken
under kollisionstestet, for att inte riskera att fotografierna inte blir diffusa.

5.2 Framdrivningssystem

Tillvigagingssittet vid framdrivningen bor forsdkra att testdockan ar fri fran alla typer av
framdrivnings eller ledsagningsmekanismer minst tvd meter fran den teoretiska islagspunkten.

5.3 Beskrivning av testdockor och deras utrustning
5.3.1 Testdocka och utrustning

For genomforandet av testerna anvands dockan Hybrid III 50th Percentile Male, med de
instéllningar och modifikationer som beskrivs i1 bilaga A.

Alla nddvéndiga métningar for att utvérdera den biomekaniska mitdatan genomfors med
métsystem som uppfyller kraven i normen ISO 6487.

Accelerationen som kommer fran testdockans huvuds tyngdcentrum beréknas fran de
treaxlade accelerationskomponenterna som registreras med en kanalfrekvensklass pa 1000
(CFC 1000) och en kanalamplitudklass pa 500 g (CAC 500g).

Krafterna och vridmomenten i den 6vre delen av nacken registreras pa foljande sitt:

- Fioch Fy med en CAC pa 9 kN och en CFC pa 1000 och F,med en CAC pa 14 kN och
en CFC pa 1000

- M,, Myoch M, med en CAC pé 290 Nm och en CFC pé 600.

- For 6verforingen av vridmomenten 1 nackbenet, ska bade krafterna och vridmomenten
ha en CFC pa 600.

- For avstandet D antar man virdet 0,01778 m for de lastceller som ér installerade i
halrummet i kraniets botten, och 0,008763 m for de lastceller som dr monterade pa
ytan av kraniets botten.

5.3.2 Testdockans utrustning

3 Aberturas de los tamices — Oppningarna hos skikten
Cernido acumulado (% en masa) - Sallat (% av massan)
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5.3.2.1 Hjélm. Dockan dr forsedd med en hjdlm som finns i handeln och &r av en typ som é&r
avsedd for en massa av 1,300 kg = 0,050 kg och forsedd med plastvisir. For de foregaende
effekterna kan man anvénda sig av en hjalm som beskrivs i bilaga D till denna norm. Man kan
anvénda sig av en annan hjdlm om man kan bevisa att den dr jambordig géllande massa,
geometriska egenskaper och material och uppfyller de krav som stills i reglementet 22 av
E/ECE/TRANS/505

Hjélmen ska vara ny vid varje forsok. Inga fordndringar av originalprodukter som finns i
handeln tillats.

5.3.2.2 Dridkt och annan utrustning. Testdockan ska vara utrustad med en langdrmad
bomullsskjorta, ldderhandskar, boots och ett tvadelat eller endelat motorcykliststill av 1ader.
Denna drikt ska inte vara utrustad med négra extra speciella skydd utdver de som stadgas i
normen UNE-EN 1621-1

5.4 Uppgifter om forsoket
For en fullstdndig rapport, krdavs atminstone att féljande uppgifter finns med:
5.4.1 Uppgifter om testets forberedelser

- testdockans massa

- hjélmens massa

- motorcyklistklidselns massa

- den fullt utrustade testdockans totala massa

- fotografier av testdockan

- fotografier av monteringen och placeringen av vigricket eller hogkapacitetsracket
med skyddssystem

5.4.2 Uppgifter om testets genomforande

- islagets hastighet

- nidrmandevinkel

- positionsvinkel

- testdockans huvuds linjira accelerationer

- krafter i testdockans nacke

- vridmoment i dockans nacke

- fullstdndig inspelning av skyddssystemets gensvar via hoghastighetskameror
- arbetsbredd

5.4.3 Uppgifter om situationen efter forsoket

- beskrivning av skador pa végricket eller hogkapacitetsriacket som anvénts vid forsoket

- beskrivning av skador pé skyddssystemet

- beskrivning av skador pa testdockan och dess utrustning

- lage och massa hos foremal som lossnat fran végracket eller hogkapacitetsracket med
skyddssystem

- fotografier av testdockan och vigracket eller hdgkapacitetsracket med SPM
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5.5 Precision och toleranser

5.5.1 Hastigheter och vinklar. Testdockans hastighet vid kollisionen skall, for att anpassa
metoden, inte métas langre dn 0,5 m fran den teoretiska islagspunkten enligt banan for
nidrmande, med testdockan i situationen for glidandet liggande med storsta delen av kroppen
vilande mot marken pa ett stabilt sétt.

Precisionen 1 hastighetsméttet vid kollisionen ska vara = 1 %.

Hastigheten vid kollisionen tilldts ha avvikelser pa-0 %, + 6 %.

Nérmande- och positionsvinklarna skall, for att anpassa metoden, inte métas langre dn 0,5 m
fran den teoretiska islagspunkten enligt banan for nirmande, med testdockan i situationen for
glidandet liggande med storsta delen av kroppen vilande mot marken pé ett stabilt sétt.
Precisionen 1 vinkelmattet vid kollisionen ska vara + 0,5°.

Nérmandevinkeln tillats avvika med + 2°

Positionsvinkeln tillats avvika med + 2°

5.5.2 Verklig islagspunkt. Den verkliga islagspunkten skall inte avvika mer &n 60 mm fran
den faktiska islagspunkten mitt pa vagriackets eller hogkapacitetsrickets 1dngsida.

Precisionen 1 mattet ska vara + 15 mm.
5.5.3 Representation av resultat. De numeriska resultaten skall redovisas avrundade till tva
decimaler.

5.6 Placering och tickning av kameror

Den fotografiska tickningen av testet skall vara tillracklig for att klart visa funktionen hos
anordningarna med vagricken eller hogkapacitetsracken med skyddssystem.

Hoghastighetskamerorna ska ta minst 400 bilder per sekund.
Foljande krav méste uppfyllas géllande anvdndandet av kameror
* En hoghastighetskamera skall vara fastad hogt upp s att den ska ticka dockans
rorelser frdn minst tvd meter innan den teoretiska islagspunkten, enligt banan for
nidrmande.

» Tva hoghastighetskameror placerade pé varsin sida om islagspunkten skall registrera
héndelsens forlopp utan att paverka testdockans bana

6 Testrapport
Systemets utvérderingsrapport skall innehalla fo6ljande information, i f6ljande ordning.
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E.

Testlaboratorium

Namn

Adress

Telefonnummer

Fax

Testplatsens lokalisering

Rapportnummer

Kund

Namn

Adress
Telefonnummer
Fax

Uppgifter om testet
Datum f6r mottagande
Testets datum
Testnamn

Testprocedurer

E.1. Testtyp

Onskad islagshastighet, i kilometer per timma (km/h)
Onskad kollisionsvinkel
Identifikation och lokalisation av den teoretiska islagspunkten

. Beskrivning av testet och det testade systemet

Beskrivning av testets installationer

Fotografier innan testet

Beskrivning av skyddssystemet och av vagricket eller hogkapacitetsracket:

Lista av komponenter med dimensioner och material angivet

Overgripande ritningar av skyddssystemet och av vigricket eller hdgkapacitetsricket,
som aterger alla dess komponenter, inklusive sammanfogningen av de samma och
skyddssystemets kopplingar till vigricket eller hogkapacitetsracket, och dven
forankringarna eller behandlingen som skyddssystemets eller riackets ytterkanter
givits.

Ritningar och beskrivning av varje komponent, géillande material, geometri och
dimensioner med toleranser, som normer for referens

Avsténd mellan stolpar, forankrings-, eller ssmmankopplingselement, i meter.
Nominell lingd av det installerade végricket eller hogkapacitetsracket, och langd
over vilken ett skyddssystem dr installerat, i meter

Beskrivning av cementeringen av stolpar, forankringar och forbindelser mellan
strackningar av vigracket eller hogkapacitetsracket.

Terrdngtyp och —status
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E3. Testdocka

- Anvind testdocka

- Testdockans massa

- Hjalmens massa

- Motorcyklistklddernas massa

- Sammantagen massa av testdockan och dess utrustning
- Fotografier fore testet

F. Resultat

- Testets nummer

- Testets datum

- Beskrivning av de klimatologiska forutséttningarna under forsoket
- Overgripande beskrivning av undersokningen forlopp

F1. Testets karakteristik

- Hastighet vid kollisionen, i km/h

- Procentuell skillnad mot den dnskade hastigheten for kollisionen

- Islagsvinkeln, i1 grader

- Skillnad mot den 6nskade islagsvinkeln

- Nérmandevinkel, 1 grader

- Positionsvinkel, i grader

- Skillnad i mm mellan den verkliga islagspunkten och den faktiska islagspunkten

- Arbetsbredd

- Visentliga delar av systemet har forstorts eller slitits loss (Ja/Nej)

- Avstdnd mellan den mest avldgsna av lossnade element dverskridande 2 kg och den
sida av vagricket eller hogkapacitetsracket med skyddssystem som vetter mot trafiken

- Direktkontakt mellan testdockan och véagrickets eller hogkapacitetsriackets struktur
(Ja/Nej)

- Det forekommer tryckskador, brott, avslitning av extremiteter eller skdrskador i
testdockan (Ja/Nej)

- Det forekommer fasthakningar pa testdockan som forhindrar dess 16sgérande utan
anvandning av redskap (Ja/Nej)

- Nagon del av dockan ligger bortom den fran vigrickets eller hogkapacitetsrickets
framsida mest avldgsna delen av skyddssystemet (Ja/Nej)

- Beskrivningar av skador som drabbat vigriacket eller hogkapacitetsricket med
skyddssystem (SPM).

- Beskrivningar av skador som drabbat testdockan

- Beskrivning av dockans bana under testet

- Testdockans slutliga position efter testet

- Fotografier tagna efter testet

- Sekvens av filmbilder av kollisionens forlopp.

- Videor av testet

F2. Berdkning av kollisionens gravhet

- Qrafisk registrering av accelerationerna x, y, z i testdockans huvud
- Skallskadekriterium (HICsq)
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- Grafik och maximala vérden for krafterna x, y, z (Fx, Fy, F,) och vridmomenten i X, y,
z (Mcoy, Mcoy M, ) 1 nackens 6vre del

- Nackskadekriterium (diagram om kraftvaraktighet presenterad tillsammans med
griansvardena for kriteriet)

F3. Testresultatens slutsatser
- Gravhetsnivéer for varje biomekaniskt métdata, och gravhetsnivéer testets
skyddssystem (SPM)

G. Overgripande kommentarer
- Rapportens resultat ska bara referera till de testade systemen
- Rapporten far bara reproduceras i sin helhet, efter skriftligt beviljande fran laboratoriet

H. Godkénnande och deklaration av sanningsenligheten i rapportens resultat

- Datum

- Undertecknande
- Befattning

- Namn

Bibliografi

UNE-EN 1317-2 — Sistemas de contencion para carreteras. Parte 2: clases de
comportamiento, criterios de aceptacion para el ensayo de choque y métodos de ensayo para
barreras de seguridad. (Hindersystem for véigar. Del 2: Klasser for funktion,
godtagbarhetskriterier for krocktester och metoder for tester med végricken)

E/ECE/324, E/ECE/TRANS/505, reglamento 22. Dispociones relativas a la aprobacion de
cascos y sus viseras para conductores y pasajeros de motocicletas y ciclomotores.
(Forutséttningar for godkdnnande av hjdlmar och deras visir for forare och passagerare av
motorcyklar och mopeder)

SAE J1727 — Guia para el cdlculo de darios (Handledning for skadeberdkning)

ISO 13232 — Motocicletas. Procedimientos de ensayos y andlisis para la evaluacion de los
dispositivos protectores adecuados para las motocicletas ante impacto. (Motorcyklar.
Testprocedurer och analys for utviardering av adekvata skyddsanordningar for motorcyklar vid
kollision.)
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Bilaga A (Normativ)
Krocktestdocka

Karakteristiken, de detaljerade beskrivningarna och certifieringstesterna for testdockan
Hybrid III 50™ Percentile Male har himtats frén underavdelningen E i del 572 i USA:s Code
of Federal Regulations (CFR).

For genomforandet av kollisionstesterna i denna norm bor forst huvudets sékerhet, nackens
bojning och nackens utdragning testas. Det maste genomforas dtminstone ett test for var
tionde kollisionstest i verklig skala, dd man 6verskrider ndgon av nivaerna for den mest
kritiska gravheten definierade i norm 135900-2, certifikationstestet i motsvarande del.

Systemet for regleringen av nacken (Neck Bracket) bor ha en nominell vinkel pa - 7°
Monteringen av testdockan ska innefatta foljande modifikationer:

1. Ersittning av det ursprungliga backenet och svanskotan med ett backen med
referensen 78051-60-p och en svanskota med referens 78051-66P, och deras
tillhorigheter, som tillater en uppréttstdende stdllning

2. Ersittning av det ursprungliga nyckelbenet vid islagssidan mot ett modifierat
nyckelben med knéckbara element beskrivna i bilaga C.

3. Appliceringen av ett skyddsskum, referens 1039006, i nacken for att garantera
att hjalmens spanne kan justeras korrekt.

Oversiittare: Petter Birgersson
Tel: 0768071056
ahlabonde@gmail.com



Bilaga B (Normativ)
Mall for att sdtta pa hjilmen i rit linje
Hjdlmen placeras genom mallen i figur B1. Denna mall sammanfaller med nasprofilen pa
Hybrid III 50™ Percentile Male och utgdr vinkelmattet mellan huvudets instrumentations

yta och den horisontella linjen

Hjdlmens rétta position uppnés nér mallen sammanfaller med testdockans ansiktes profil
och mallens 6vre kant ligger an mot hjdlmens skérm i dess ovre del.

1874
gz0
|_‘ - - n ?9'4 o -
Borde paralelo al plano | [ Borde en contacto
de la instrumentacian \ 3
de la cabeza

——————————

a9,
Perfil de [a 817
narz de

Hybrid Il 97.3

Fig. B.1 — Plantilla de la herramienta de alineacidén del casco

Fig. B.1 — Mall for att hjilmen ska sitta i en rit linje*

Material: 3 mm tjock aluminium

De linjdra dimensionerna ar i mm och har toleranser pa + 0,03 mm.
Vinklarnas dimensioner har en tolerans pa £ 1°.

Alla radier 4r pa 3,2 mm om man inte specificerar det motsatta. Man utesluter ojimna kanter.

* “Borde paralelo al plano de la instrumentacion de la cabeza” — “Kant parallell med huvudets instrumentations
yta”

“Borde en contacto con el casco” — “Kant i kontakt med hjdlmen”

”Perfil de la nariz de Hybrid III” — ”Hybrid I1I:s nisas profil”

Oversiittare: Petter Birgersson
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Bilaga C (Normativ)
Modifiering av testdockans nyckelben

Man ska ersitta nyckelbenet pd den sidan kollisionen ska ske mot ett sammansatt nyckelben
med kndckbara skruvar som beskrivs i illustrationerna som medf6ljer i denna bilaga.

Referensen for den erséttande delen dr 78051-141 f6r vénster nyckelben och 78051-142 {6r
hoger nyckelben.

De knickbara elementen bestdr av tva skruvar M4 x 35 DIN 912 8.8 med en maximal
belastning for brott 1 statiska test med 7 600 N £ 5% och minst 2 mm forskjutning mellan en
tving.

Testlaboratoriet bor forsdkra, for att anpassa atgédrderna, att skruvarna som anvands vid
testerna uppfyller de ovan nimnda kraven. Man rekommenderar att man regelbundet gor
statiska dragprov med prov av varje ny forsdndelse av skruvar som anvinds i testerna.

Del A for sammanfogning (pieza A) i figur C1, skall installeras i den del som skall utséttas for
kollisionen med skruvar av kvalitet 8.8 och dubbla muttrar. Det rekommenderade trycket i
paret dr 2,7 Nm

Oversiittare: Petter Birgersson
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Fig. C.1 — Plano conjunto del hombro izguierdo fusible
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Fig C.1 — Ritning 6ver den sammansatta hogra knickbara axeln®

5 “Pieza B” = “Del B”
“Tuerca” = “Mutter”
“Arandela” = “Bricka”
“Casquillo” = “Beslag”
“Pieza A” = “Del A”
“Tornillo” = Skruv”

Oversiittare: Petter Birgersson
Tel: 0768071056
ahlabonde@gmail.com



g
§ RN T
o -1 &
\ 3-2 & £
- \ ;| 1d 3 ;
§ H NI
+ e >
: P T
s il . i
el
:,gg.‘—?;ggiggg'm
EEE soqny | ouoeg -
]
£
mmmat
(]
[
A
? ) S
R / \
Er.f; m of\
N
\ }
AW
o \
¥4'BD § 3 L -

Fig. C.2 — Plano de la pieza original izguierda ¥ sus modificaciones

Fig. C2 — Ritning 6ver den ursprungliga vinstra delen och dess modifikationer
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Fig. C.3 — Plano de la arandela

Fig. C.3 — Ritning 6ver brickan
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Seccion A-A
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Fig. C.4 — Plano del casquille

Fig. C.4 — Ritning over beslaget

Oversiittare: Petter Birgersson
Tel: 0768071056
ahlabonde@gmail.com




- F| =
% = \D _Eu.qrua AL h___
AEOL TN |msnm e oo p CEEZZ INN
100 GREgIIILDg W
Jod apof r)] g
BUGLITN DR .a...mu ZTEO1 3HN
_ wa—gaezz mn| 2
v ovzild GosEy |@epieuen dsjo)| S
(TG IO USILID 0 | SRUD|SMAY
SOPIPEN PSR “s.__.zn ousid M DB L0 gy s ey
SELX S'LE X 59l FROSVYY ¥ YW Z3ld
T
—_— [F=)
L
Led Lh !
B
(=}
on
T
1
P T
[ - :
ol 5
Lo Ln i mdy {51
= | i |
Ln . L
TR
¥

52

a9’

Fig. C.5 — Plano de la pieza A de unidn

Fig. C.5 — Ritning over del A for sammanfogning

Oversiittare: Petter Birgersson
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Bilaga D

Referenshjilm

Referenshjdlmen ar en fullutrustad hjdlm av méarket NZI modell Zoom R, storlek 57.
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